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VirmlandsMetanols synpunkter pi promemorian ”Andrad beskattning av vissa
biodrivmedel” — Fi 2014/2485

Rubricerad promemoria bygger pé att Europeiska kommissionen ej accepterar av riksdagen
hosten 2013 beslutad kvotplikt for biodrivmedel kopplad till generell befrielse fran kol-
dioxidskatt for alla biodrivmedel, oberoende av inblandningsgrad.

Forslaget laser inblandningsgraden av biodrivmedel till 5 volymprocent

Enligt promemorian skall framdeles biodrivmedel, vid laginblandning i bensin upp till 5
volymprocent, endast beldggas med en ringa energiskatt. Vid laginblandning Gver 5
volymprocent drabbas ddremot biodrivmedel av full energi- och koldioxidskatt. Enligt
promemorians forslag beldggs ddrigenom t.ex. biometanol eller bioetanol vid 1aginbland-
ning under 5 volymprocent med 17 6re/l respektive 22 &re/l energiskatt. Vid laginbland-
ning éver 5 volymprocent blir skattesatsen hela 2,82 kr/l respektive 3,65 kr/l.

Skattesatserna bli likartade betréffande inblandning av biodiesel i diesel med undantag for
s.k. FAME, som drabbas av en betydande skattehdjning bade vid laginblandning under
respektive 6ver 5 volymprocent. Detta emedan FAME annars skulle bli skatteméssigt
gverkompenserad.

Merparten av dagens ca 4 miljoner bensinbilar kommer att vara i drift under manga ar
framdver. I nuet forekommer ca 5 volymprocent biodrivmedel i bensin. Dagens bensinbilar
kan dock utan modifikation kéras pé en betydligt hogre inblandningsgrad av biodrivmedel
som metanol och etanol. Betydande minskning av de framtida fossila koldioxidutsldppen
kan sdlunda uppnds genom ¢kad laginblandning i1 bensinen for dagens bensinbilar.

Den kraftiga skattedkningen och didrmed prisékningen, som enligt promemorian drabbar
biodrivmedel vid laginblandning éver 5 volymprocent, motverkar dock dkad laginbland-
ning.

Det dr dérfoér VirmlandsMetanols uppfattning att nu foreliggande skatteforslag, om det
genomfors, for lang tid framover léser inblandningsgraden av biodrivmedel i bensin resp.
diesel till i storleksordningen 5 volymprocent.

HVQO ett politiskt slag i luften

Enligt promemorian foreslas, oberoende av inblandningsgrad, fullstandig skattebefrielse
syntetisk biobensin och syntetisk biodiesel, d.v.s. fér avancerade biodrivmedel. Detta for
att forbattra konkurrenskraften for dessa drivmedel. Fullstandig skattebefrielse kommer
tyvérr inte att stimulera industriella satsningar pa sddana biodrivmedel. Kommersiell
teknik finns for forgasning av skoglig biomassa och efterféljande konvertering av bio-
syntesgasen till bensin eller diesel. Literpriset fér sadan helsyntetisk biobensin respektive
helsyntetisk biodiesel hamnar tyvérr 1 storleksordningen 20-30 kr.
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Visserligen #r priset pa s.k. HVO visentligt lagre. Det har sin grund 1 att HVO inte &r en
helsyntetisk biodiesel utan tillverkas av billig tallolja eller andra billiga vegetabiliska oljor
genom hydrering, d.v.s. addering av viteatomer till oljan.

ViarmlandsMetanol ifragasitter nuvarande skatteméssiga klassificering av HVO som avan-
cerat syntetiskt biodrivmedel. Risk finns att denna klassificering resulterar i verkompen-
sation till foljd av fullstindig skattebefrielse. Till detta skall laggas, att tillgdngen pa
tallolja &r begransad, samt att EU kommissionen vill begrénsa anvéndningen av drivmedel
baserade pé livsmedelsbaserade oljor.

[ nuet dr HVO helt skattebefriad vid upp till 15 volymprocent inblandning i diesel.
Volymerna pa den svenska marknaden &r i dag under 15 procent och kommer framdeles
inte att 6ka ndamnvért 6ver 15 procent, oaktat nu forslagen skattebefrielse for alla inbland-
ningsgrader. Detta emedan tillgangen pa tallolja dr begriansad och att hydrering av matoljor
for drivmedelstillverkning inte l4r accepteras av EU kommissionen.

Av promemorian framgar ocksa, att den offentligfinansiella effekten av en fullsténdig
skattebefrielse for HVO till vidare bedéms vara noll. Den foreslagna fullstdndiga
skattebefrielsen for HVO é&r salunda ett politiskt slag 1 luften”, som inte kommer att 6ka
konsumtionen av biodrivmedel.

Ohanterligt och oforutsebart regelverk

Ett problem med nuvarande och foreslagna skatteregler &r risken for att olika biodriv-
medel, bl.a. beroende pa fluktuerande rdvarukostnader, 6ver- eller underkompenseras. De
foretag som dverkompenserats blir skyldiga att aterbetala den del av skattebefrielsen som
motsvarar §verkompensationen inklusive rénta.

Ett sadant system dr ohanterligt och oférutsebart. Utifran sddana forutsédtiningar gar det
inte att finansiera miljardinvesteringar i nya anldggningar f6r produktion av biodrivmedel,
som behdvs for en svensk fossilfri transportsektor 2030. Vad som behovs &r [angsiktiga
och stabila spelregler.

Teknikneutral och likvirdig beskattning av alla biodrivmedel ett maste
Promemorian avhandlar inte det faktum att E85 och biogas ocksa fortséttningsvis helt
befrias fran bade energi- och koldioxidskatt. Sddan sérbehandling av vissa biodrivmedel
har snedvridit och snedvrider alltjaimt konkurrensen. Det enda rimliga &r en helt teknik-
neutral och likvardig beskattning av alla biodrivmedel oberoende av inblandningsgrad.

Betriffande etanol skall observeras, att etanol energiméssigt ger ett storre energiutbyte vid
laginblandning upp till ca 10 procent, jimfort med om etanolen ingér 1 E85. E85 4r darfor
en energiméssig suboptimering, som borde ha lanserats forst den dag motorer optimerade
for E85 fanns pa marknaden. Den begrénsade méngd etanol, som idag finns tillgénglig, gor
storre klimatnytta som 6kad laginblandning i bensinen {6r dagens 4 miljoner bensinbilar.

Koldioxidskatt pa enbart fossila drivmedel iir losningen

Det dr nu som tidigare VarmlandsMetanols uppfattning att koldioxidskatt pé fossila driv-
medel och fullstindig befrielse fran koldioxidskatt for alla biodrivmedel, som omfattas av
hillbarhetsbesked, #r det limpligaste sittet att kompensera for biodrivmedlens hogre
produktionskostnader jaimfort med fossila drivmedel. Detta géller sérskilt betrdffande
andra generationens biodrivmedel.



Lit EU-domstolen avgira fragan

Kommissionens uppfattning att koldioxid skall beskattas likvérdigt, oberoende av om den
héarstammar frén ett fossilt drivmedel eller fran ett biodrivmedel, 4r oacceptabel. Sverige
bor dirfor driva fragan om fullstdndig befrielse fran koldioxidskatt for biodrivmedel till sin
spets genom att lata EU-domstolen avgora fragan.

Uddeholm den 7 augusti 2014
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